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TEMA: CORONASOMMAREN

Tva sakra natthamnar

ar battre an ingen alls

Stndagen den 15 mars lade sig ett 6dsligt lugn dver Aguadulce efter
Spaniens beslut om utegangsforbud och att stdnga ned landet. Vi fick i
princip inte Idmna Sally, inte heller segla darifran.

TEXT: HAKAN LANDBERG | BILD: EVA LANDBERG

4 skrinlades alla vira

planer f6r sommaren.

Seglare med egen bil
korde hem en efter en men
vad skulle vi gora?

Nir vi forstod att restrik-
tionerna skulle bli langvariga
bérjade vi fundera pa hur vi
skulle kunna segla hem. Vi
ville vinta till manadsskiftet
april/maj for att fa bitcre
vider och d4 i virsta fall segla
direkt hem till Vistkusten.

Det ir lika lingt som frin
Bermuda till Azorerna, 1.900
sjomil — en ganska normal
hemsegling, som ménga gor.
Den skulle ta 14-18 dygn om
vi seglade nonstop.

Manga blanka nej
Vi bérjade tidigt folja och
kontakta andra batar och kolla

olika fora pa sociala medier.

i, i . Fo - Ja ; i
Man far med sig en hel del i tvé stora cykelvéaskor men det blev dnda Nista steg var att mejla till
maénga turer innan all proviant och férnédenheter var ombord. diverse myndigheter och
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hamnar lings tankt rutt. Vi
fragade om det gick att ankra,
tanka diesel och g till kaj. Vi
var noga med att pipeka for
alla att vi inte skulle néjessegla
utan transportera oss och
biten hem.

De svar vi fick i slutet av
april var blandade. Ménga
hamnar svarade blankt nej,
andra var forsiktigt positiva.
Lings vigen fanns nigra
mojligheter att stanna som
kindes sikra.

Aven om Portugal var stingt
kunde vi f4 gi in i ndgra
hamnar f6r att tanka och
proviantera, men vi skulle inte
fi ga iland och maste limna
sd snart vi provianterat — inga
vi kunde rikna med som
natthamn.

Sju dygn till trygghet

A Coruna minst sju dygn bort
var den nirmaste hamn vi
kinde oss trygga med. Vi hade
ocksi en bekriftad méjlighet
att ankra i Baiona om vidret
skulle bli simre.

Efter A Corufa hade vi bara
en hamn dill som var 6ppen
for oss — Brest i Frankrike.
Tva stopp ir bittre 4n inga.
Utvecklingen i Europa var
positiv. Vi hoppades att fler
mojligheter skulle 6ppna sig

lings vigen.

Nigra seglarvinner kallade
vér planerade hemsegling for
omojlig och avradde bestimt
fran att ge oss ivig.

Vart intryck var att
ménga seglarforum overdrev
svérigheterna eller inte gav
fullstindig information.

Vi horde t ex att det skulle
vara helt oméjligt ate segla i
Frankrike och England. Nir
vi senare under resans frigade
relevanta myndigheter fick

vi utan problem tillstdind

att segla pa deras vatten. En
vinlig hamnkapten i Ramsgate

hilsade oss vilkomna.

Femveckorsbunkring

Det var lite osikert om

vi skulle kunna eller vilja
proviantera lings vigen.

Vi ville inte riskera att bli
sjuka ombord och skulle
dirfor kanske vilja att undvika
butiker.

Losningen blev att vi
bestimde oss for att provi-
anterade f6r fem veckor. Vi
borjade provita for oss okdnda
konserverade spanska ritter
och hittade flera olika som f6ll
oss i smaken. Det blev manga
turer till livsmedelsbutikerna
med cykel innan allt pa listan
tagits ombord.

Vi fick ocksa tillstind att gd
till brinslebryggan en dag for

att fylla diesel i vér tank och
i tva 20-litersdunkar. Saledes
bunkrade och vil lastade med
kolsvinet och hela utrymmet
under bordet i salongen fyllt

var vi redo.

Totalt seglingsforbud,
nastan

Men att limna hamnen var
inte helt enkelt. Det ridde

ett i praktiken totalt forbud
for alla fritidsbatar att segla i
Spanien. Med lite hjilp fran
marinan fick vi Guardia Civils
tillstind att segla hem. Det var
inte sjalvklart att vi skulle f&
lov att gd in i hamn igen nir vi
vil limnat men vi var mentalt
forberedda pa att bara segla
vidare om det inte gick.

Det kindes hirligt att
intligen komma ivig fran
Aguadulce torsdagen 24 april.
Vi var helt instillda pd att
segla nonstop upp till
A Coruna. Viderprognoserna
sdg lovande ut, fin medvind
och god fart férsta dygnet till
Gibraltar.

Blackout vid Trafalgar
Efter sundet métte vinden.
Mitt i natten under tuff

kryss utanfor Trafalgar dog
autopiloten och alla vira
instrument. Vi kunde inte
lokalisera felet utan vinde och

ség Gibraltarklippan lite fler =
~ ganger dnvi‘hade dnskat.
e )

linsade tillbaka till La Linea
vid Gibraltar.

Eftersom vi hade ett bra
skil fick vi, efter kontroll med
myndigheterna, komma in
i marinan. I La Linea fick vi
réra oss pa samma sitt som
vi hade gjort i Aguadulce, dvs
en person fick gi iland for att
handla.

Vi hade press pd oss att
fortsdtta ndr vi inte lingre
hade skil att stanna men vi
drog ut lite p& de provisoriska
reparationerna for att fa ett
bra viderfonster norrut.

D4 vi under tiden fatt
positivt besked frin Muros
i vistra Galicien bestillde vi
reservdelar dit och seglade
vidare efter fyra dagar.

Hanterbarare etapp

Nu hade etappen kortats frin
sju dagar till fem vilket kiindes
mer hanterbart, framfor allt
med tanke pd viderprognoser
som var ganska osikra en
vecka framait i tiden.

Vi hade ocksa fatt positiva
besked fran Ramsgate och
nigra andra hamnar vilket
gjorde oss trygga infor fortsatt
segling.

P4 vigen ut tankade vi i
Gibraltar utan problem. Det
blev sedan en omvixlande

segling upp till Muros, kryss
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upp till Cabo de Sao Vicente
och sedan motorging i
svag motvind. Vi passerade
Cabo de Roca, Europeiska
kontinentens vistligaste udde
och ett viktigt "hérne” for oss.
Hirifrén seglade vi sedan
savil norrut som Osterut hela
vigen hem. Nagra timmar fore
udden fick vi frisk ostnordost
och vi kunde stricka med
svillande segel och sju knop

i snitt.

Vinden vred med oss

Efter udden kom ett
efterlingtat vindskifte som gav
medvind hela vigen upp till
Muros dock avslutat med ett
dygn med harda vindar, regn
och hég sjo.

Vilkomnandet i Muros var,
som vid tidigare besok, vildigt
varmt. Aven hir fick vi rorelse-
frihet inom de nu gillande
reglerna. Guardia Civil kom
pa besok dagen dirp, kollade
pass och batpapper. Allt var
OK.

Det kan vara lite svirt att
fa perspektiv pa hur lingt
man seglar. Vi gjorde dirfor
en jimforelse med avstand
hemma i Sverige. Forsta
delstrickan, Aguadulce till

La Linea, blev 150 sjémil
vilket motsvarar en segling
fran Goteborg till Falsterbo.
Nista stricka, till Muros, var
550 sjémil — som frin frin

Falsterbo till Sundsvall.

Restriktionerna lattar
Aven om lilla fina Muros kin-
des tryggt och ”Coronasikert”
blev vintan pé bra vider lite
langtrakig. Vi forsokte njuta
den firska fisken och passade
p4a att dta lite "medelhavs-
favoriter” en sista ging.
Restriktionerna littade
lite redan efter nigra dagar.
For forsta gingen pa sju
veckor kunde vi promenera
tillsammans, men bara vissa
tider och bara en kilometer
“hemifrin”.
Efterf6ljande vecka blev
det yrterligare littnader.
Vi kunde gi ut nir vi ville
och ta langa promenader.
Utomhusserveringar och fler
mindre butiker 6ppnade.
Antligen kunde man fa ett glas
Albarinovin pi kajen — som vi
lingtat!

Besked i grevens tid
Anda kunde vi inte rikna med
att segla som vanligt i Europa.
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| hérd vind och hog sjo'V
for att inte ga for fort. Vi.gor anda mellan
fem och sju knop..Focken med bom é&ven
nér vi har den i la for att den ska sta stabilt.

Tidigast 8 juni skulle man
tillita nojessegling i Spanien.
Ytterligare en médnads stilla-
liggande i osiker vintan pa att
segla kindes inte lockande. Vi
planerade f6r en fortsatt snabb
hemsegling.

Efter tolv dagar i Muros
kunde vi segla vidare den
17 maj. Prognosen spidde
ihéllande men mattliga
vindar kring ost pa Biscaya de
kommande dagarna.

Efter otaliga e-mejl hade vi
fatt nistan alla tillstind for
Frankrike. Cherbourg blev
nista mal. Men forst kvillen
innan vi anlépte fick vi OK
fran hamnkaptenen.

Vi gick norrut f6r motor i
litta vindar lings de vistligaste
delarna av det som kallas
Dédens kust. Det finns en
hel del béar utanfor; genom
drhundradena har ménga
fartyg mott sitt 6de hir.

Som ett finger ut i havet
Den f6rsta udden, Finisterre
ir inte den vistligaste udden,
det ir i stillet den helt okinda
Cabo Torinana lite lingre
norrut. Men Finisterre
striacker sig som ett finger ut i
havet s3 man kan forsta att de

gamla Romarna tyckte det var
virldens inde (Finis Terre).

Efter att ha itit empenada,
den galiciska pajen med blick-
fisk, till lunch halas spansk
och galicisk artighetsflagg.
Vinden bérjade sakta tillca
fran nordost medan vi tuggade
oss for motor lite snett norrut.
Efter middagen kunde vi
segla; ndgra timmar senare
fick vi ta ett rev i storen.
Omsom lag vi upp malet
omsom inte. Sjon var hog och
oregelbunden sa det var inte
helt litt att sova.

Med obruten horisont

Strax fére gryningen nista dag
kunde vi sl3 ut revet och efter
frukost gjorde vi god fart mot
Ile d’Ouessant med lite slack
i seglen. Vinden fortsatte att
avta till mellan tre och fem
m/s. Sjon la sig. Dagen blev
solig och fin om 4n med kylig
vind men inte den snabbaste
seglingsdagen.

Vi ség inte en bét pé hela
dagen, bara en obruten
horisont. Tredje dagen gick
i samma tecken. Vi forsokte
segla sd nira vinden vi kunde
men kom sakta ut mot
fartygsleden i vister. Nagra



ginger var vinden sd svag
att vi fick gd fér motor. D4
passade vi pd att ta oss lite
extra Oster ut.

Sedan blev det aka av
Vid gryningen fjirde dagen
kom #ntligen en vind som var
sdder om ost och vi slapp den
envetna kryssbogen. Tv4 och
ett halvt dygn for styrbords
halsar kan trotea ut den biste.
Vi kunde stricka norrut med
lite slack, gjorde god fart
trots lite motstrdm och kom
fram till Ile ' Ouessant nir
strommen vinde.

Sedan blev det dka av.
Under en halvtimme hade
vi s4 frisk vind att vi stadigt
gjorde mer 4n sju knop genom
vattnet och drygt tio 6ver
grund med bara krysstillet.

Nir vi rundat 6n dog
vinden ut och vi kunde ita
en sen lunch vid dukat bord i
sittbrunnen.

Med polis ombord
Under franska kusten dog
vinden helt och det blev
motorging. Fransk marinpolis
kom ombord frin en liten
gummibiét pé kvillen. Tv3
trevliga killar sa sig ha fatt
rapport om en stulen bit med
vart namn, men vi undrade.
Efter att ha kollat vira pass
och noterat alla uppgifter om
baten tackade de for sig och
onskade fortsatt god tur.

Strax fére gryningen kan
vi rulla ut och segla i en
nordvistlig lagom vind fram
till middagstid. Solen skiner
och livet leker. Sedan dor
vinden och vi fir tidvattnet
emot oss. Med tre knop
motstrom gir det inte fort.
For ovanlighetens skull drar vi
pa lite mer motor 4n vi brukar
for att dtminstone kunna gora
tre knop 6ver grund.

Vi fir 4ndé god tid att
studera Alderney i soldiset.
Motstrémmen slidpper

successivt och sista timmen
till Cherbourg gér vi nio knop
over grund pa et stilla hav. Vi
ir inne i Cherbourg strax fore
dtta pd kvillen och passar pa
att fylla dieseltanken full igen
innan vi gar till vér plats.

Vive la France !
P4 nerviigen gjorde Cherbourg
inget storre intryck. Den hir
gingen har vi upptickt nya
och bittre sidor. Innanfor
katedralen ligger en trevlig
gammal stad med manga
fiskhandlare, slaktare, bagerier
och vackra blomsterplante-
ringar. Ett torg med marknad
pa l6rdagen. Det finns ocksd
en stor och vilsorterad
Carrefour.

Coronadtgirderna
kiindes ungefir som i Spanien.
Handsprit och munskydd
samt reglerade inslipp till de
storre butikerna. Tyvirr inga
barer eller restauranger 6ppna
men mycket folk i rorelse.
Duschar och tvittstuga 6ppna
i marinan.

Snabb segling dsterut

Vi gick tidigt frin Cherbourg
for att utnyttja det dstgaende
tidvattnet och medvinden
maximalt och rider pé férsta
tidvattenvigen i nistan tio
timmar. Efter ndgra timmar
lugn segling i motstrom blir
det motorging resten av
vigen, nistan ett dygn.

Vi haller oss tolv sjomil
fran belgiska kusten. Andra
batar har haft problem med
att antingen inte komma in
eller, om de kommit in, inte
kunna gi nir de vill. Vi har
inte lyckats fi nagra vettiga
besked om vad som giller
ndr vi passerar sa vi tar det
sikra fore det osikra. Vi genar
dock lite 6ver belgiskt vatten
utanfor Zeebrugge pé vig mot
Vlissingen i Holland och vi
kommer in precis med sista
tidvattnet.

TEMA: CORONASOMMAREN

Med medstrom tre gdnger
och motstrém tv4 blir det en
snabb resa, 6,5 knop i snitt
mellan hamn och hamnsluss.
Vi slipper en andra natt till
havs.

Vaknar i ankdamm

Efter en god natts sémn
vaknar vi i en "ankdamm”
med strilande solsken och
lugna vindar. Vi frigade nigra
hollindare vad som gillde
men fick aldrig nigon klarhet.
Grinsen var 6ppen, kanalerna
var i gdng och vi fick komma
in i forsta slussen.

Det verkade OK for oss
att segla som vanligt si
linge vi foljde de hollindska
coronareglerna. Vi fick vanlig
semestersegling under de tva
veckor vi gick norrut lings
”standing mast route”. Vi be-
sokte gamla favoriter och lite
nya stillen och tog alternativa
kanaler ddr det gick.

Holland som helt saknar
linga uppforsbackar ir ett
land som passar for cykling.
Hela landskapet genomkorsas
av olika leder, separerade frin
biltrafiken. Det blir ett flertal
utflykter.

Antligen en ol!

Nir vi kom till Holland

var alla barer, restauranger,
serviceinrittningar i marinor
mm stingda. Men det gick
att bestilla take-away. Frin
restaurangen i St Annaland
fick vi tv4 jdttefat revbensspjill
levererade ombord. Vi njét av
att slippa laga mat for forsta
gingen pa flera minader och
At tills vi storknade.

Nigra dagar senare 6ppnade
caféer och restauranger. Fullt
med folk men rimligt lingt
mellan borden. Vi kunde
antligen fika och ta en 6l som
vi 4r vana vid. I Enkhuizen
sitter vi under ett stort parasoll
med infravirme utanfor
Ankertje och njuter livet.

Olen ir lika god och utsikten
over den gamla hamnen och

porten frin 1600-talet minst
lika fin som sist.

Tillbaka pa havet

Mitta pa kor och gddselluke
langtar vi till havs igen.

Vid Lauwersoog gir vi ut i
Nordsjén med kurs pa Elbe.
Prognoserna hade pekat pa
kryss storre delen av vigen,
men vi hade tur och kunde
stricka med god fart.

Efter bara 4tta timmar
och sju slag blev vinden mer
nordlig 4n forvintat. Vi nddde
inloppet vid midnatt, precis
di strommen vinde.

I halvvind och medstrom
gjorde vi sedan tio knop dver
grund. Lite skrimmande i
morker och duggregn i en
smal farled med mycket
trafik. Vi revade och tog
det lite lugnt. Halv sex pd
morgonen kunde vi slussa in i
Kielkanalen.

Det hade inte blivit
mycket sémn under natten
dd vi behovt hjilpas 4t langa
stunder med att halla reda pa
batar och blinkande bojar.
Skont att sova nigra timmar
pa morgonen.

Sluss upp — lockdown

Nu var vi iter i ett land med
stingda barer, restauranger
och serviceinrittningar.

Prognoserna for resten av
vigen hem sig inte lovande ut
med mycket ost och nordost
vindar. Aven om det kindes
nira hem si iterstod trots
allt 350 sjémil. Vi drog ned
pa tempot och hoppades p
forligare vindar om nigra
dagar.

Lika sként som det varit
att komma ut pa havet nigra
dagar tidigare var det att kéra
pa en vindstilla kanal nigra
timmar.

Vi gick till ett for oss nytt
overnattningsstille i inloppet
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Vid segelklubben i Ljungskile. Vi anléper i gradis med stor flaggning och artighetsflaggor fran alla ldnder vi besékt under babords spridare.

till Gieselau kanalen, 20
sjomil frin Brunsbiittel. Fore
slussen, bara négra hundra
meter fran stora Kielkanalen,
ligger fina bryggor pa var
sida i lummig gronska. Ingen
service men heller ingen
avgift.

Det blev en fin sommar-
eftermiddag i sillskap med

ensamseglaren Ola pa Sola.

Hukar under sprayhooden
Nista dag regnade det lite pa

morgonen sé vi vintade till

det blev uppehall vid tiotiden.

Men sig den glidje som
varar. Vid tva kom ett
ordentligt regnvider med

mycket vatten och en del 4ska.

D4 var det bara att krypa in
under sprayhooden och kéra
vidare. Tyvirr holl regnet i
sig fram till slussarna dir vi
hade riktig tur. Slussen stod
oppen, vi kunde kéra rakt in
och se den stinga bakom oss.
Nir vi sd gick ut i Kielbukten
upphoérde regnet.

En annorlunda varld

Nir vi limnade Sverige i
maj 2017, hade vi haft en
fin segling frin Varberg med
besok i flera trevliga danska
och tyska hamnar. Nu var vi

inte vilkomna i Danmark
men fick segla genom Bilten.

Av hamnkaptenen i Laboe
fick vi veta att det blivit 14
dagars karantin om vi kommit
fran Sverige. Fran andra héllet
klarade vi oss.

Virlden ser annorlunda ut.

Vi limnade Kielbukten
pa morgonen. Efter lite
mandvrerande for Kielfirjor
och andra stora bétar kunde vi
stricka med lite slack och ett
rev i storseglet upp mot Lilla
Bilt. En lingre men snabbare
vig dn Stora Bilt. Vi slapp
motvind. Vinden vrider sakta
med och vi limnar moln och
regnskurar.

I de smalare delarna av
biltet har vi slor i solsken med
farter upp till 9,5 knop. Det
kindes lite konstigt att bara
segla forbi fina favoriter som
Kappeln, Aeré med flera.

Midsommarnatt!
Efter Lilla Bilt avtog vinden.
Frin midnatt blev det motor-
gang pd ett lugnt hav. S hir
nira midsommar ir det aldrig
helt morket nir vidret 4r klare.
Nir vi siktade svenska
kusten vid lunchtid tog vi den
sista sillburken till lunch — vi
kan ju snart képa nya.
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Forst vid tvitiden kommer
en svag sydvistvind (sj6bris 15
sjomil ut?) som sakta vrider
till nordvist och tilltar. Efter
en timme har vi fin segling
och bra fart.

Dubbelbubbel!

Varberg, som var var sista
svenska hamn, blir nu den
forsta. Vi dr framme vid
femtiden efter 215 sjomil och
snittfart pa 6,5 knop. Ocksa
nu en nattsegling i stillet for
tva.

Nir vi lagt till smiller
korken fran Cava-flaskan och
vi skélar for att allt gace bra de
2 400 sjomilen frin Spanien.

Sedan tar vi det lugnt
norrut 6ver midsommar.
Soéndag 21 juni tar familj och
vinner emot i hemmahamnen
Ljungskile med champagne,
blommor och presenter.

Summering
Vi slapp nonstopseglingen.
Atta veckor med 14 nattseg-
lingar fordelades pa sex lingre
etapper men ocks vila i hamn
och ndgra veckor “vanlig
segling” i Holland diremellan.
Vi blev vil bemétta av myn-
digheter och lokalbefolkning.
Tack vare att vi alltid hade

kontaktat hamnarna i forvig
hade vi inga problem nir vi
anlopte. Andra vi triffat hade
haft mycket krangel da de inte
foranmailt.

Vi vill rikta ett stort tack
till Kess pa Engla som seglade
ndgra veckor fore oss och som
alltid tog sig tid att besvara
vara frégor och ge ovirderliga
rad. &

EVA OCH HAKAN LANDBERG
har seglat tillsammans sedan
1999, sedan 2013 sin CR

390 Sally. Sommaren 2015
gjorde de "England runt pé 80
dagar”. | april 2017 lamnade
de Sverige for Medelhavet.
Efter tre och ett halvt ar &r de
nu hemma i Sverige igen och
planerar nya seglingar. Du
kan félja deras dventyr

pa bloggen www.
seglingsresor.se.





