SIGNALSTALLET

Det racker med ett
batbatteri

Nar vi hosten 2016 planerade for langsegling var det dags att byta de
fem ar gamla AGM batterierna. Vi valde en radikal 16sning — med ett
enda stort litiumbatteri for alla batens elforbrukare.

u har vi seglat mer 4n 7 500
sjomil. Vi har endast positiva
erfarenheter.

Byte dill litium kan gras stegvis.
Manga siger att gamla laddare och
liknande utrustning kan anvindas. Det
stimmer.

Men efter mycket surfande pa olika
seglarfora hade vi hittat flera som pekade
pa potentiella problem med detta. Vi ville
inte chansa utan valde i stillet att bygga
ett nytt, enkelt och robust system helt
anpassat till den nya tekniken.

Vi valde att kipa fyra 100 Ah Thunder-
Sky Winston LiFeYPO4- celler (Lithium
Iron Phosphate — LFP) som vi sjilva
byggde ihop till ett batteri. Numera finns
det ménga firdiga paket i varierande
storlek att kopa.

Kostnaden blev ungefir som om vi
skulle ersatt vara atta gamla batterier med
nya bra AGM-batterier. Vi fick dessutom
mycket stdrre faktisk kapacitet, dven
om den nominellt var mindre, eftersom
Litiumbatteriet gir att ladda ur helt med-
an blybatterier normalt inte kan laddas ur
under halva nominella kapaciteten och de
dessutom tappar en hel del nir de dldras.

Vi tror att det ir bittre med ett stort
batteri 4n flera sma. Vill man bygga sjilv
bor man vara tekniskt allminbildad och
ha lite kunskap och erfarenhet frin el och
elektronik, men det 4r egentligen inte
si svart. D4 kan denna link vara en bra
startpunkt: https://marinehowto.com/
lifepo4-batteries-on-boats/

DA VI VILLE kunna kéra alla vara elverk-
tyg, riktic dammsugare, vattenkokare
med mera utan landstrom behévde vi
storre omvandlare. Vi valde en kombi-
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nerad landstromsladdare och omvandlare,
Vitron MultiPlus 2000, som kan ladda
80 A och leverera upp till 4 kW, 220 V
vixelstrém, momentant.

Vi képte ocksa ny solcellsregulator
fran Vitron. Laddarna ir relativt enkelt
programmerbara med var laptop och det
behdvs for att anpassa till litium. Delvis
for att kunna programmera men ocksi
for att kunna ladda snabbare, kdpte vi
ocksd en ny 150 A generator med separat
laddare fran Balmar till vir gamla Volvo
Penta MD22.

I PRINCIP BYGGDE vi ett nytt elsystem
for alla storre forbrukare med nya eller
omlagda grovre kablar och ny fordelning.
Det ir viktigt att ha tillricklige grova
kablar s3 att spinningsfallen inte blir for
stora.

Bogpropellern fick tvd ginger 35 mm?
extra kablar i tilligg till de tidigare 50
mm?2 kablarna nir den nu skulle matas
fran akterhytten. P4 sa sitt blev inte
spanningsfallet till motorn storre dn det
var innan. Detta ir i vart tycke ett enklare
och billigare alternativ till att ha separat
batteri for bogpropellern.

MED STORA FORDELNINGSSKENOR
i aluminium har vi en installation dir
var grovre kabel, och dirmed var storre
forbrukare, har sin anslutning i fordel-
ningen. Detta gor att alla dr direktmatade
och att man kan ligga av en kabel utan
att stora andra funktioner.

Vi satte in fler stora sikringar i férdel-
ningen for att skydda kablarna eftersom
litiumbatteriet kan leverera mycket strom
om man skulle f& en kortslutning.

VART NYA SYSTEM har minga fordelar.
Med den stora effektiva kapaciteten i
batteriet frikopplar vi i praktiken ladd-
ning och férbrukning. Batteriets formaga
att leverera mycket strom (t ex till start-
motorn) dr mer in tillricklig.

Vi kan utan vidare kéra vattenkokare
och watermaker samtidigt, och da for-
bruka 6ver 140 A, medan vi seglar
och anvinder véra elektriska skotvinchar.
Nir vi sedan startar motorn eller kopplar
oss till landstrom dterladdar vi med
60—70 A hela tiden tills batteriet 4r si
laddat vi vill ha det. Ett dygns for-
brukning ir dterladdat pd en timme
(eller ett par om vi gjort vatten).

BYTE TILL LITIUM ger inte bara bittre
funktion. Nir vi gick frin AGM till
Litium sparade vi 100 kilo vikt samtidigt
som vi fick upp till dubbelt effektiv
batterikapacitet och férhoppningsvis
lingre livslingd.

Vi fick ett extra stuvfack dir tva batte-
rier till bogpropellern statt. I aktern blev
det plats over till en watermaker.

VI HAR VALT att bara ha ett batteri till
alla funktioner ombord — frin instru-
ment och belysning till startmotor och
bogpropeller. Det ger ett vildigt enkelt
system. Litiumbatteriet har inga problem
att leverera.

Vi ser inte varfor man ska ha flera bat-
terier eller andra batterier i en bit. Men
det ska erkiéinnas att vi 4n s linge seglat
omkring med ett litet blybatteri i kol-
svinet, att kopplas in om litiumbatteriet
skulle fallera vilket nu kinns osannolikt.

Det tog oss ett tag att stilla om
huvudet fran det gamla batteritinket.



VI FRIGJORDE MYCKET utrymme under akterkojen for
watermakerinstallationen. Nar alla AGM-batterier
akt ut tar den nya batterildadan endast en mindre
del i ansprak. Ladan ar fastsatt med glasfiber-
armerad epoxi i skrovet och mot motorrumsskottet.

Batteri med fyra celler samt stromférdelning med
huvudbrytare, huvudséakring (500 A) och kontaktor

narmast batteriet. Varje cell har individuell 6ver-

Blybatterier mar ju bist av att vara full-
laddade och nir man ligger pa landstrém
vill man ha dem dir.

S& ir det inte med litium. De mér bist
av att vara halvladdade eller lite mer. Att
ha dem fulladdade tjanar inget syfte annat
4n att man har lite mer kapacitet.

Man far ocksa betinka att det ska fin-
nas ”plats kvar” nir motorn startas sa att
generatorn har nagot att ladda emot.

FOR ATT SPARA och skydda batteriet
undviker vi att ha det fulladdat. Vi laddar
aldrig max och ligger pa landstrém vid
70 % laddade batterier, en nira idealisk
laddningsnivé for litiumbatteriet. Det
sdgs att man ska stinga av laddningen
efter en tid med landstrém. Vi ser inte
varfor, det dr praktiskt med “float” nir
man bor ombord. Man vill ju inte hlla

pa att ladda/ladda ur och vi vill ocksa ha
strom tillginglig i vdra eluttag. Som ligst
har vi haft 10 % (40 Ah) kvar och vi har
d4 haft 6ver 13 V och inga som helst
problem att starta motorn.

EN DEL HAVDAR att man miste ha ett
blybatteri for att inte skada sin generator.
Det har inte vi upplevt som nédvindigt.
Motorrumsflike, autopilot, navigationsin-
strument mm drar mer én tillrickligt for
att hélla generatorn i ging nir batteriet dr
fulladdat.

Nagot man ddremot méste tinka pa
dr att generatorn blir varm da den gir
med full effeke lingre tid, som den kan
gora med lithiumbatterier. Dirfor har vi
en regulator som har en funktion som
minskar strtommen vid hég temperatur sa
generatorn inte kan bli for varm. &

vakning kopplad till BMS:en. Darutover har vi lagt in
kablar sa att vi enkelt ska kunna mata spanningen i
varje cell fran en mer lattillganglig plats.

Batteriet ar last med reglar i bada kortandar och ena
langsidan samt tacks normalt med en fastskruvad
plywoodskiva. Fordelningen har beréringsskydd i
plexiglas med ursparingar for brytarna.

EVA OCH HAKAN LANDBERG har seglat
tillsammans i 20 ar, sedan 2013 sin CR 390
Sally. Sommaren 2015 gjorde de "England
runt pa 80 dagar”. | april 2017 Iamnade de
Sverige for Medelhavet pa obestdmd tid.
De seglar nu i Egeiska havet. Du kan

félja deras dventyr och ldsa mer om béde
litumbatterierna och seglingen pé bloggen
www.seglingsresor.se.
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